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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Airbagmodul 

(57) Ein Airbagmodul mit einem Gehause, einem Airbag und 
einer Aufblasvorrichtung, Ein Paar von gewellten Federrnit- 
teln oder Wellenfedern ist an entgegengesetzt liegenden 
Endwanden des Gehauses angebracht. Die Fedem stehen 
mit entgegengesetzt liegenden EndteiJen der Aufblasvorrich- 
tung in Eingriff, urn die Aufblasvorrichtung am Gehause 
festzulegen. Die Aufblasvorrichtung erstreckt sich durch ein 
vorzugsweise aus Pappe bestehendes Rohr oder Kammer- 
rohr im Gehause. Das Rohr halt einen DurchlaS im Airbag 
offen fur das Einsetzen der Aufblasvorrichtung wahrend des 
Zusamrnenbaus des Moduls. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Fahrzeuginsas- 
sen-Sicherheitsvorrichtung und insbesondere bezieht 
sich die Erfindung auf ein Airbagmodul, in der eine Auf- 
blasvorrichtung und ein Airbag in einem Gehause ange- 
ordnet bzw. bef estigt sind. 

Typische Airbagmodule weisen ein Airbag auf, sowie 
eine Aufblasvorrichtung zum Aufblasen des Airbags 
und ein Gehause, in dem das Airbag und die Aufblasvor- 
richtung angeordnet sind. Die Aufblasvorrichtung ist 
mit dem Gehause durch einen mit Gewinde versehenen 
Befestigungsstummel verbunden, der an einem Ende der 
Aufblasvorrichtung angeordnet ist. Der Airbag ist mit 
dem Gehause durch einen Haltering verbunden, der in 
den Airbag eingenaht ist und am Gehause durch 
Schrauben oder Niete befestigt ist. Das Gehause ist mit 
einem Teil des Fahrzeugs, wie beispielsweise der Fahr- 
zeuginstrumententafel bzw. dem Armaturenbrett ver- 
bunden und tragt den Airbag und die Aufblasvorrich- 
tung im Fahrzeug. Im Falle eines Fahrzeugzusarnmen- 
stoBes wird die Aufblasvorrichtung betatigt, um Auf- 
blasstromungsmittel in den Airbag zu ieiten. Der Airbag 
wird in eine Position aufgeblasen, um den Fahrzeugin- 
sassen gegenuber einem kraftigen Auftreffen auf Fahr- 
zeugteilen zuriickzuhalten. 

Zusammenfassung der Erfindung. Die vorliegende 
Erfindung sieht eine Fahrzeugsicherheitsvorrichtung 
vor, die ein Gehause aufweist und aufblasbare Fahr- 
zeuginsassen-Ruckhaltemittel verbunden mit dem Ge- 
hause. Eine Aufblasstromungsmittelquelle ist in dem 
Gehause angeordnet, um Aufblasstromungsmittel an 
die aufblasbaren Ruckhaltemittei zu Iiefern. Ein erster 
Endteil der Aufblasstromungsmittelquelle ragt vom Ge- 
hause weg. Ein Federglied ist mit dem Gehause verbun- 
den und besitzt eine ringf6rmige Konfiguaration und 
definiert eine Mitteloffnung in dem Federglied. Der er- 
ste Endteil der Aufblasstromungsmittelquelle erstreckt 
sich durch die Mitteloffnung in dem Federglied. Das 
Federglied besitzt einen Teil, der bezuglich der Auf- 
blasstromungsmittelquelle relativ bewegbar ist, und 
zwar zwischen einem ersten Zustand und einem zweiten 
Zustand, wobei im ersten Zustand der erste Endteil der 
Aufblasstromungsmittelquelle durch die Mitteloffnung 
des Federglieds bewegbar ist und wobei im zweiten 
Zustand der erste Endteil der Aufblasstromungsmittel- 
quelle nicht durch die Mitteldffnung des Federglieds 
bewegbar ist. GemaB einem bevorzugten Ausfuhrungs- 
beispiel der Erfindung weist die Fahrzeugsicherheits- 
vorrichtung Plenum oder Raummittel auf, um eine 
Kammer in den aufblasbaren Ruckhaltemitteln auf- 
rechtzuerhalten, wobei durch diese die Aufblasstro- 
mungsmittelquelle wahrend des Zusammenbaus der 
Aufblasstromungsmittelquelle in das Gehause hin- 
durchfuhrbar ist 

Weitere Vorteile, Ziele und Einzelheiten der Erfin- 
dung ergeben sich aus der Beschreibung von Ausfuh- 
rungsbeispielen anhand der Zeichnung; in der Zeich- 
nung zeigt: 

Fig. 1 eine perspektivische Explosionsansicht einer 
erfindungsgemaBen Fahrzeugsicherheitsvorrichtung; 

Fig. 2 eine teilweise geschnittene Draufsicht der 
Fahrzeugsicherheitsvorrichtung der Fig. 1, und zwar in 
einem Zusammenbauzustand; 

Fig. 3 eine Endansicht der Fahrzeugsicherheitsvor- 
richtung der Fig. 2 langs Linie 3-3 in Fig. 2; 

Fig. 4 eine Draufsicht eines Federglieds, welches ei- 
nen Teil der Sicherheitsvorrichtung der Fig. 1 bildet und 
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welches in einem ersten Zustand dargestellt ist; 

Fig. 5 eine Schnittansicht des Federglieds der Fig. 4 
langs der Linie 5-5 in Fig. 4; 

Fig. 6 eine Ansicht ahnlich der Fig. 4, wobei das Fe- 
5 derglied der Fig. 4 in einem zweiten Zustand dargestellt 
ist; und 

Fig. 7 einen Schnitt des Federglieds der Fig. 6 langs 
Linie 7-7 in Fig. 6. 

Es sei nunmehr ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel 

10 der Erfindung beschrieben. Die vorliegende Erfindung 
bezieht sich auf eine Fahrzeugsicherheitsvorrichtung, 
insbesondere bezieht sich die Erfindung auf eine Fahr- 
zeugsicherheitsvorrichtung, die eine aufblasbare Fahr- 
zeuginsassen-Ruckhaltevorrichtung oder Riickhaltemit- 

15 tel aufweist, welche aufgeblasen werden, um einen In- 
sassen eines Fahrzeugs im Falle eines Fahrzeugzusam- 
menstoBes zu schiitzen. Die Erfindung ist bei verschie- 
denen Fahrzeugsicherheitsvorrichtungskonstruktionen 
anwendbar. Die fur die vorliegende Erfindung reprasen- 

20 tative Fig. 1 veranschaulicht eine Fahrzeugsicherheits- 
vorrichtung, die ein Airbagmodul 10 aufweist. 

Das Modul 10 weist ein Gehause 12 und ein Airbag 
(Luftkissen, Gassack) 14 auf. Das Modul 10 umfaBt auch 
eine Aufblasstromungsmittelquelle oder eine Aufblas- 

25 vorrichtung 16, ein Plenum oder ein Hohlraumrohr 18, 
und ein Paar von Federgliedern 20 und 22. 

Das Gehause 12 ist aus Metallblech hergestellt und 
weist eine im ganzen planare obere Wand 30 auf und 
eine im ganzen planare untere Wand 32 in Abstand 

30 angeordnet gegenuber und sich unter einem Winkel er- 
streckend bezuglich der oberen Wand 30. Die Innensei- 
tenoberflache der unteren Wand 32 weist auf die Innen- 
seitenoberflache der oberen Wand 30 hin. Das Gehause 
12 weist ferner eine gekrummte oder kurvenfdrmige 

35 Mittelwand 34 auf, die sich zwischen der oberen Wand 
30 und der unteren Wand 32 erstreckt, um eine C-formi- 
ge Querschnittskonfiguration fur das Gehause 12 zu bil- 
den. 

Entgegengesetzt liegende parallele erste und zweite 

40 Endwande 40 und 42 des Gehauses 12 erstrecken sich 
senkrecht zu den oberen und unteren W&nden 30 und 32 
an entgegengesetzten Enden der C-formigen Konfigu- 
ration. Jede Endwand 40 und 42 besitzt eine im ganzen 
oder allgemeinen ebene oder planare Konfiguration. 

45 Die Gehausewande 30, 32, 34, 40 und 42 definieren im 
Gehause 12 eine Kammer 44. Eine Achse 46 des Moduls 
10 erstreckt sich in Langsrichtung zwischen den End- 
wanden 40 und 42. Im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
ist die Achse 46 parallel zu den oberen und unteren 

50 Wanden 30 und 32 des Gehauses 12 angeordnet. 

Das Gehause 12 weist einen Flansch 50 auf, und zwar 
zur Befestigung des Gehauses an einem Teil des Fahr- 
zeugs, wie beispielsweise dem Armaturenbrett in einer 
an sich bekannten Art und Weise. Der Flansch 50 defi- 

55 niert eine in das Gehause 12 hineingehende Offnung 52 
und zwar entgegengesetzt zur Mittelwand 34. Ein Paar 
von (nicht gezeigten) Rippen an der unteren Wand 32 
nimmt (nicht gezeigte) Befestigungsmittel auf zur Befe- 
stigung des Gehauses 12 an einem strukturellen Teil des 

60 Fahrzeugs wie beispielsweise einem Querglied, welches 
sich hinterdem Armaturenbrett erstreckt. 

Eine kreisformige Offnung 60 ist in der ersten End- 
wand 40 des Gehauses 12 ausgeformt Die Offnung 60 
ist auf der Achse 46 zentriert. Ein Paar von schmalen 

65 Schiitzen erstreckt sich vom Umfang der Offnung 60 
nach auBen und definiert dazwischen einen Sicherheits- 
ansatz 62 in der ersten Endwand 40. Der Sicherheitsan- 
satz 62 ist an einer Stelle benachbart zur Mittelwand 34 
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des Gehauses 12 angeordnet. 

Ein Schlitz 70 ist in der ersten Endwand 40 an einer 
Stelle angeordnet zwischen der Kreisoffnung 60 und 
dem Arrnaturenbrettbefestigungsflansch 50. Der Schlitz 
70 wird gebildet durch Wegschneiden eines bogenfor- 
migen Materialsegments von der ersten Endwand 40. 
Ein Verbindungsteil 72 und ein Befestigungsteil 74 der 
ersten Endwand 40 werden dadurch auf entgegenge- 
setzt liegenden inneren und auBeren Umfangsseiten des 
Schlitzes 70 gebildet 

Ein Paar von inneren Befestigungsansatzen 76, 78 
ragt von dem Verbindungsteil 72 der ersten Endwand 40 
in einer Richtung von der Kammer 44 weg, und zwar 
senkrecht zu der Ebene der ersten Endwand. Die inne- 
ren Befestigungsansatze 76 und 78 sind nahe den Um- 
fangsenden des Schlitzes 70 angeordnet 

Der Befestigungsteil 74 der ersten Endwand 40 ist 
axial nach auCen von der Ebene der ersten Endwand 40 
geformt und erstreckt sich im allgemeinen parallel zur 
Ebene der ersten Wand. Ein auBerer Befestigungsansatz 
80 ragt von dem Befestigungsteil 74 in einer Richtung 
zur Kammer 44 hin, und zwar parallel zu den Innenbefe- 
stigungsansatzen 76 und 78. Der 2uBere Befestigungsan- 
satz 80 ist an der Umfangsmitte des Schlitzes 70 ange- 
ordnet 

Die zweite Endwand 42 des Gehauses 12 ist ein Spie- 
gelbild der ersten Endwand 40. Eine kreisformige Off- 
nung 90 in der zweiten Endwand 42 ist auf der Achse 46 
zentriert. Ein Sicherheitsansatz 92 ist in der zweiten 
Endwand 42 am Umfang der Offnung 90 gebildet, und 
zwar an einer Stelle benachbart zur Mittelwand 34. Eine 
Zugriffsdffnung 94 in der Mittelwand 34 an einer Stelle 
benachbart zum Sicherheitsansatz 92 sieht Zugang oder 
Zugriff zum Sicherheitsansatz vor 3 und zwar von der 
Innenseite des Gehauses 12 her, nachdem das Modul 10 
zusammengebaut ist. Eine Shnliche Zugangs- oder Zu- 
griffsdffnung (nicht gezeigt) in der Mittelwand 34 an 
einer Stelle benachbart zur ersten Endwand 40 sieht den 
Zugriff zu dem Sicherheitsansatz 62 vor, und zwar von 
der Innenseite des Gehauses 12 her nach dem Zusam- 
menbau des Moduls 10. 

Ein bogenf6rmiger Schlitz 100 ist in der zweiten End- 
wand 42 an einer Stelle umfangsmaBig entgegengesetzt 
von dem Sicherheitsansatz 92 ausgeformt Ein Paar von 
inneren Befestigungsansatzen 102 und 104 ragt axial 
von der zweiten Endwand nahe den Umfangsenden des 
Schlitzes 100 nach auBen. Ein auBerer Befestigungsan- 
satz 106 ragt axial nach innen von der Endwand 42 an 
der Umfangsmitte des Schlitzes 100. 

Der Airbag 14 (Fig. 1) ist aus einem Stoffmaterial, 
vorzugsweise gewebten Nylon, hergesteilt Der Airbag 
14 weist einen Mittelteil 110 und zwei Seitenteile 112 
und 114 auf. Ein Paar von kreisformigen Offnungen 116 
und 118 ist in den Seitenteilen 1 12 bzw. 114 ausgeformt. 
Der Airbag 14 ist gefaltet und wird in dem Gehause 12 
in einer unten im einzelnen beschriebenen Art und Wei- 
se aufbewahrt 

Die Aufblasvorrichtung 16 (Fig. 1) ist eine bekannte 
Auf bias vorrichtung mit einer langgestreckten zylindri- 
schen Gestalt einschlieBlich eines Mittelteils 130 und 
ersten und zweiten entgegengesetzt liegenden axialen 
Endteilen 132 und 134. Eine rohrformige AuBenwand 
der Aufblasvorrichtung 16 besitzt eine zylindrische Au- 
Benoberflache 136, die sich zwischen den Endteilen 132 
und 134 der Aufblasvorrichtung erstreckt. Die AuBen- 
wand der Aufblasvorrichtung 16 ist vorzugsweise aus 
Aluminium hergesteilt Eine Vielzahl von Stromungs- 
mittelauslassen 138 in der Aufblasvorrichtung 16 er- 
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moglicht bei Betatigung der Aufblasvorrichtung den 
FluB des Aufblasstr6mungsmittels in die Kammer 44 im 
Gehause 12, urn den Airbag 14 aufzublasen. 
Ein Paar von Leiterdrahten 140 am ersten Endteil 132 
5 der Aufblasvorrichtung 16 sind mit der (nicht gezeigten) 
elektrischen Schaltung des Fahrzeugs verbindbar. Die 
elektrische Schaltung weist einen Kollisions- oder Zu- 
sammenstoBsensor auf und eine Quelle elektrischer Lei- 
stung zur Betatigung der Aufblasvorrichtung in bekann- 

10 ter Weise. Ein Paar von Orientierungsstummeln oder 
Positionierstiften (nicht gezeigt) am zweiten Endteil 134 
der Aufblasvorrichtung 16 sind mit einer (nicht gezeig- 
ten) Festlegung wahrend des Zusarnmenbaus des Mo- 
duls 10 in Eingriff bringbar, urn die Aufblasvorrichtung 

15 relativ zum Gehause 12 zu orientieren. 

Ein Rohr oder Plenumrohr 18 (Fig. 1) besitzt eine 
zylindrische rohrformige Gestalt Parallele innere und 
auBere zylindrische Oberfl&chen 120 und 122 des Rohrs 
oder Plenumrohrs 18 erstrecken sich zwischen entge- 

20 gengesetzt liegenden axialen Endteilen 124 und 126 des 
Plenumrohrs. Der Innendurchmesser des Plenumrohrs 
18 ist derart ausgewahit, daB das Plenumrohr einen 
Festsitz oder Reibsitz iiber der Aufblasvorrichtung 16 
besitzt Das Plenumrohr 18 besteht aus einem zerbrech- 

25 lichen Material, welches bei Betatigung der Aufblasvor- 
richtung 16 leicht aus einer Position weggebrochen wer- 
den kann, welche die Strdmungsmittelauslasse 138 in 
der Aufblasvorrichtung abdeckt Das Plenumrohr 18 be- 
steht vorzugsweise aus einer einzigen Lage oder Schicht 

30 aus Pappe oder Pappkarton, und zwar mit einer Dicke 
von ungefahr 1 mm oder weniger. Das Plenumrohr 18 
kann alternativ aus einem anderen Papierproduktmate- 
rial oder aus einer anderen Art eines zerstorbaren Ma- 
terials hergesteilt sein. 

35 Das erste Federglied 20 (Fig. 4 — 7) ist ein Metallglied 
der Bauart, die im allgemeinen als eine Wellenfeder 
oder eine gekrumrnte Unterlegescheibe bekannt ist. Un- 
terlegscheiben dieser Bauart sind von der Firma Asso- 
ciated Spring Raymond, Barnes Group Inc., 380 Sciota 

40 Street, Corry, Pennsylvania 16407, USA, erhaitlich. Das 
erste Federglied 20 besteht aus Federstahl, wie bei- 
spielsweise rostfreiem Stahl oder Kohlenstoffstahl, der 
vorzugsweise harter ist als das Material, aus der die 
AuBenwand der Aufblasvorrichtung 16 hergesteilt ist 

45 Das erste Federglied 20 besitzt eine ringformige Ge- 
stalt mit einem kreisformigen AuBenumfang 150 und 
parallelen sich radial erstreckenden Hauptseitenober- 
flachen 152 und 154 (Fig. 5). Die ringformige Gestalt 
oder Konfiguration des ersten Federglieds 20 weist ei- 

so nen Befestigungsteil 162 (Fig. 4) auf, und einen diame- 
tral entgegengesetzt liegenden Eingriffsteil 164. Ein 
Paar von bogenformigen Armteilen 166 und 168 des 
ersten Federglieds 20 erstreckt sich zwischen und ver- 
bindet Befestigungsteil 162 und Eingriffsteil 164. Bogen- 

55 formige Innen umfangsoberflachen 156 und 158 (Fig. 4) 
der Armteile 166 bzw. 168 definieren partiell eine Mit- 
teloffnung 160 im Federglied. 

Eine bogenfdrmige Reihe von ersten Zahnen 170 sind 
am Innenumfang des Befestigungsteils 162 des ersten 

60 Federglieds 20 ausgebildet Die ersten Zahne 172 ragen 
radial zur Achse 76 nach innen. Eine AuBenkerbe oder 
•nut 172 ist am AuBenumfang des Befestigungsteils 162 
des ersten Federglieds 20 ausgebildet oder ausgeformt. 
Ein Paar von Innenkerben oder Innennuten 174 und 176 

65 ist am Innenumfang des ersten Federglieds 20 ausge- 
formt, und zwar an entgegengesetzten Enden der Rei- 
hen von ersten Zahnen 170. 

Eine bogenformige Reihe von zweiten Zahnen 180 ist 
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am Innenumfang des Eingriffsteils 164 des ersten Feder- 
glieds 20 ausgeformt. Die zweiten Zahne 180 ragen ra- 
dial zur Achse 46 nach innen in einer Richtung im allge- 
meinen zu den ersten Zahnen 170 hin. Die radial inneren 
Enden der zweiten Zahne 180 sind radial nach innen 5 
gegeniiber dem kreisformigen AuBenumfang 150 des 
Federglieds 20 beabstandet, und zwar urn den gleichen 
Abstand wie die radial inneren Enden der ersten Zahne 
170. Die radial inneren Enden der ersten Zahne 170 und 
die radial inneren Enden der zweiten Zahne 180 definie- 10 
ren einen kreisformigen Innendurchmesser des ersten 
Federglieds 20, wie er schematisch durch den gestrichel- 
ten Kreis 182 angedeutet ist. Der Innendurchmesser 182 
des ersten Federglieds 20 ist, wenn sich das erste Feder- 
glied in einem ebenen oder planaren Zustand befindet, 15 
groBer als der AuBendurchmesser der Aufblasvorrich- 
tung 16. 

Das erste Federglied 20 hat, wenn es sich in einem 
freien oder nicht-ausgelenkten Zustand befindet, eine 
nichtebene bogenformige Querschnittsgestalt oder 20 
Konfiguration, wie man am besten in Fig. 7 sieht. Wenn 
das erste Federglied 20 sich in diesem Zustand befindet, 
so sind die Hauptseitenoberflachen 152 und 154 des 
ersten Federglieds 20 gebogen oder gekriimmt, um eine 
(nicht gezeigte) Achse, die gegeniiber dem ersten Feder- 25 
glied beabstandet ist Insbesondere sind die Armteile 
166 und 168 des ersten Federglieds 20 derart gebogen, 
daB der Befestigungsteil 162 und der Eingriffsteil 164 
des ersten Federglieds zueinander hin leicht gerollt oder 
gewellt sind. Die Mitteloffnung 160 des ersten Feder- 30 
glieds 120 besitzt eine nicht-kreisformige Querschnitts- 
konfiguration, und zwar in einer Ebene senkrecht zur 
Achse 42. 

Das erste Federglied 20 ist bei Anlegen einer Kraft 
bewegbar, und zwar zwischen dem freien oder nicht- 35 
ausgelenkten oder verformten Zustand gemaB den 
Fig. 6 und 7 und einem ausgelenkten oder verformtem 
Zustand gemaB den Fig. 4 und 5, indem die Hauptseiten- 
oberflachen 152 und 154 des ersten Federglieds planar 
sind. Der Abstand zwischen den radial inneren Enden 40 
der ersten Zahne 170 (Fig. 7) und der radial inneren 
Enden der zweiten Zahne 180, und zwar gemessen ent- 
lang eines Durchmessers des ersten Federglieds in einer 
Ebene senkrecht zur Achse 46 steigt an, wenn das erste 
Federglied aus einem nicht-planaren Zustand gemaB 45 
den Fig. 6 und 7 in einen planaren Zustand gemaB den 
Fig. 4 und 5 bewegt wird. Umgekehrt nimmt der Ab- 
stand zwischen den Innenenden der ersten Zahne 170 
und den Innenenden der zweiten Zahne 180 ab, wenn 
das erste Federglied 20 aus einem planaren Zustand in 50 
einen nichtplanaren Zustand bewegt wird (oder zuruck- 
springt). Wenn das erste Federglied 20 sich von einem 
planaren Zustand befindet, so besitzt die Mitteloffnung 
160 in dem ersten Federglied eine kreisformige Quer- 
schnittskonfiguration in einer Ebene senkrecht zur Ach- 55 
se46. 

Das zweite Federglied 22 (Fig. 1) ist identisch zu dem 
ersten Federglied 20 und besitzt eine ringformige Konfi- 
guration, die eine Mitteloffnung 190 definiert. Das zwei- 
te Federglied 22 weist einen Befestigungsteil 192 auf 60 
und einen diametral entgegengesetzt liegenden Ein- 
griffsteil 194. Ein Paar von bogenformigen Armteilen 
196 und 198 des zweiten Federglieds 22 erstreckt sich 
zwischen und verbindet den Befestigungsteil 192 und 
den Eingriffsteil 194. 65 

Eine bogenformige Reihe von ersten Zahnen 200 ist 
ausgeformt an dem Innenumfang des Befestigungsteils 
192 des zweiten Federglieds 22. Die ersten Zahne 200 



ragen radial nach innen zur Achse 46 hin. Eine auBere 
Kerbe oder Nut 202 ist auf dem AuBenumfang des Befe- 
stigungsteils 192 des zweiten Federglieds 22 ausgebil- 
det. Ein Paar von Innenkerben oder -nuten 204 und 206 
ist ausgeformt an dem Innenumfang des zweiten Feder- 
glieds 22, und zwar an entgegengesetzt liegenden Enden 
der Reihe von ersten Zahnen 200. 

Eine bogenformige Reihe von zweiten Zahnen 210 ist 
ausgeformt an dem Innenumfang des Eingriffsteils 194 
des zweiten Federglieds 22, und zwar an einer Stelle 
diametral entgegengesetzt zu den ersten Zahnen 200. 
Die zweiten Zahne 210 ragen radial nach innen zur Ach- 
se 46 hin, und zwar in einer Richtung im allgemeinen zu 
den ersten Zahnen 200 hin. Die radial inneren Enden der 
zweiten Zahne 210 sind radial beabstandet, und zwar 
nach innen vom kreisformigen AuBenumfang des Fe- 
derglieds 22, und zwar um den gleichen Abstand wie die 
radial inneren Enden der ersten Zahne 200. Die radial 
inneren Enden der ersten Zahne 200 und die radial inne- 
ren Enden der zweiten Zahne 210 definieren einen kreis- 
formigen Innendurchmesser des zweiten Federglieds 22, 
der, wenn das zweite Federglied sich in einem Planarzu- 
stand befindet, etwas grofler ist als dem AuBendurch- 
messer der Auf blasvorrichtung 16. 

Das zweite Federglied 22 besitzt, wenn es sich in ei- 
nem freien oder nicht-ausgelenkten Zustand befindet, 
eine nicht-planare Konfiguration. In dem freien oder 
nichtausgelenkten Zustand sind die sich radial erstrek- 
kenden Hauptseitenoberflachen des zweiten Feder- 
glieds 22 um eine (nicht gezeigte) Achse gebogen oder 
verformt (d. h. sie haben eine bogenformige Quer- 
schnittskonfiguration, die auf der genannten Achse zen- 
triert ist), wobei die Achse von dem zweiten Federglied 
beabstandet ist. Insbesondere sind die Armteile 196 und 
198 des zweiten Federglieds 22 derart gebogen, daB der 
Befestigungsteil 192 und der Eingriffsteil 194 leicht zu- 
einander hin gerollt oder verformt sind. Die Mitteloff- 
nung 190 des zweiten Federglieds 22 besitzt eine nicht- 
kreisformige Querschnittskonfiguration in einer Ebene 
senkrecht zur Achse 46. 

Das zweite Federglied 22 ist beim Anlegen einer 
Kraft beweglich, und zwar in einen (nicht gezeigten) 
ausgelenkten Zustand hin, indem das zweite Federglied 
planar in seiner Konfiguration ist und die Hauptseiten- 
oberflachen des zweiten Federglieds planar sind. Wenn 
das zweite Federglied 22 sich in dem planaren Zustand 
befindet, so besitzt die Mitteloffnung 190 in dem zwei- 
ten Federglied eine kreisformige Querschnittskonfigu- 
ration in einer Ebene senkrecht zur Achse 46. Der Ab- 
stand zwischen den radial inneren Enden der ersten 
Zahne 200 und den radial inneren Enden der zweiten 
Zahne 210 steigt an, wenn das zweite Federglied 22 aus 
einem nicht-planaren Zustand in einen planaren Zu- 
stand bewegt wird. Umgekehrt nimmt der Abstand zwi- 
schen den Innenenden der ersten Zahne 200 und den 
Innenenden der zweiten Zahne 210 ab, wenn das zweite 
Federglied 22 aus einem planaren Zustand in einen 
Nichtplanaren Zustand bewegt wird (oder zuruck- 
springt). 

Zum Zusammenbau des Airbagmoduls 10 wird der 
Airbag 14 um das ein Plenum bildende Rohr 18 herum- 
gefaltet, und zwar in den in Fig. 1 gezeigten gefalteten 
Zustand. Ein Schleifenteil 220 des Mittelteils 110 des 
Airbags 14 erstreckt sich um die zylindrische AuBen- 
oberflache 122 des Plenumrohrs 18 herum. Die Endteile 
124 und 126 des Plenumrohrs 18 erstrecken sich durch 
die kreisformigen Offnungen 1 16 bzw. 1 18 in den Seiten- 
teilen 112 bzw. 114 des Airbags 14. Eine Plastik- 
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schrumpfumhullung (nicht gezeigt) wird sodann urn den 
Airbag 14 und das Plenumrohr 18 herum angebracht 
Die Unteranordnung aus Airbag 14 und Plenum 18 ist 
daher festgelegt wahrend der Bewegung zu der Stelle, 
wo der Airbag mit der Aufblasvorrichtung 16 und dem 
Gehause 12 zusammengebaut wird. Das Rohr oder Ple- 
numrohr 18 halt die Schleife 220 des Airbags 14 offen. 

Die Unteranordnung des Airbags 14 und des Plenum- 
rohrs 18 wird als nachstes in das Gehause 12 durch die 
Offnung 52 eingesetzt Die kreisformige Offnung 116 im 
Seitenteil 1 12 des Airbags 14 wird mit der kreisformigen 
Offnung 60 in der ersten Endwand 40 des Gehauses 12 
ausgerichtet Die kreisformige Offnung 1 18 in dem Sei- 
tenteil 114 des Airbags 14 wird mit der kreisformigen 
Offnung 90 in der zweiten Endwand 42 des Gehauses 12 
ausgerichtet Die Langsmittelachse des Plenumrohrs 18 
ist koinzident mit den Mitten der Offnungen 60 und 90 in 
dem Gehause 12 und somit mit der Achse 46 des Airbag- 
moduls 10. 

Die ersten und zweiten Federglieder 20 und 22 wer- 
den als nachstes mit dem Gehause 12 verbunden, und 
zwar entweder vor oder nach dem Zusammenbau des 
gefalteten Airbags 14 mit dem Gehause. Der Befesti- 
gungsteil 162 des ersten Federglieds 20 wird in den 
Schlitz 70 in der ersten Endwand 40 des Gehauses 12 
eingesetzt Der Befestigungsteil 162 ist in einer Ebene 
zwischen der Ebene der ersten Endwand 42 und der 
Ebene des Befestigungsteils 74 der ersten Endwand an- 
geordnet. Der auBere Ansatz 80 an der ersten Endwand 
40 des Gehauses 12 wird in der auBeren Kerbe oder Nut 
172 des ersten Federglieds 29 aufgenommen. Die Innen- 
ansatze 76 und 78 der ersten Endwand 40 des Gehauses 
12 werden in den Innenkerben oder Innennuten 176 und 
174 des ersten Federglieds 22 aufgenommen. Das erste 
Federglied 20 ist auf diese Weise gegeniiber einer Dre- 
hung urn die Achse 46 beziiglich des Gehauses 12 blok- 
kiert Das erste Federglied 20 ist in Fig. 2 in dem freien 
oder nicht-ausgelenkten Zustand in stark gepunkteten 
Linien dargestellt, und der Eingriffsteil 164 des ersten 
Federglieds ist axial nach auBen gegeniiber der ersten 
Endwand 40 des Gehauses 12 beabstandet 

Der Befestigungsteil 192 des zweiten Federglieds 22 
ist in dem Schlitz 100 der zweiten Endwand 42 des Ge- 
hauses 12 eingesetzt. Der AuBenansatz 106 an der zwei- 
ten Endwand 42 des Gehauses 12 ist in der AuBenkerbe 
oder AuBennut 202 des zweiten Federglieds 22 aufge- 
nommen. Die Innenansatze 102 und 104 an der zweiten 
Endwand 42 des Gehauses 12 sind in den Innenkerben 
oder Nuten 204 und 206 des zweiten Federglieds 22 
aufgenommen. Das zweite Federglied 22 ist somit ge- 
geniiber einer Drehung urn die Achse 46 relativ zum 
Gehause 12 blockiert Das zweite Federglied 22 befin- 
det sich in einem freien oder nicht-ausgelenkten Zu- 
stand, in dem der Eingriffsteil 194 des zweiten Feder- 
glieds axial nach auBen beabstandet ist gegeniiber der 
zweiten Endwand 42 des Gehauses 12, wie dies in den 
stark punktierten Linien in Fig. 2 gezeigt ist 

Das erste Federglied 20 wird sodann in den planaren 
Zustand bewegt oder ausgelenkt, wie dies durch die 
diinnen strichpunktierten Linien in Fig. 2 angedeutet ist 
Der Eingriffsteil 164 des ersten Federglieds 20 ist gegen 
die erste Endwand 40 des Gehauses 12 angeordnet 
Wenn sich das erste Federglied in diesem planaren oder 
ausgelenkten Zustand befindet, so besitzt die Mittelaff- 
nung 160 in dem ersten Federglied 20 eine kreisformige 
Querschnittskonfiguration, und zwar in einer Ebene, die 
sich senkrecht zur Achse 46 erstreckt Die Mitte des 
Innendurchmessers 182 (Fig. 4) in dem ersten Feder- 



glied 22 ist koinzident mit der Achse 46 des Moduls 10. 

Das zweite Federglied 22 wird ebenfalls in den plana- 
ren Zustand bewegt oder ausgelenkt, der in Fig. 2 mit 
den leicht strichpunktierten Linien dargestellt ist Der 

5 Eingriffsteil 194 des zweiten Federglieds 22 ist gegen die 
zweite Endwand 42 des Gehauses 12 angeordnet. Die 
zentrale oder mittige Offnung 190 des zweiten Feder- 
glieds 22 besitzt eine kreisformige Querschnittskonfigu- 
ration gesehen in einer Ebene, die sich senkrecht zur 

io Achse 46 erstreckt Die Mitte oder das Zentrum der 
Offnung 190 des zweiten Federglieds ist koinzident mit 
der Mitte der kreisformigen Offnung 190 mit zweiten 
Endwand 42 des Gehauses 12 und somit mit der Achse 
46. 

15 Die Aufblasvorrichtung 16 wird als nachstes axial 
durch eine der Endwande 40 und 42 in das Gehause 12 
eingesetzt Die Aufblasvorrichtung 16 wird in die offene 
Mitte des Plenumrohrs 18 bewegt. Das Plenum- oder 
Aufnahmerohr 18 halt den Schleifenteil 220 des Airbags 

20 14 wahrend des Einsetzens der Aufblasvorrichtung 16 
offen. Teile der Aufblasvorrichtung 16 bewegen sich 
axial durch die kreisformige Offnung 60 in der zweiten 
Endwand 40 des Gehauses 12 und durch die kreisformi- 
ge Offnung 90 in der ersten Endwand 42 des Gehauses. 

25 Die Aufblasvorrichtung 16 schlupft oder gleitet ohne 
Stoning durch die Mitteloffnungen 160 und 190 in den 
Federgliedern 20 und 22, da die Aufblasvorrichtung im 
Durchmesser etwas kleiner ist als die Mitteloffnungen in 
den ersten und zweiten Federgliedern, wenn diese abge- 

30 flacht sind in ihrem ausgelenkten planaren Zustand, wie 
dies in Fig. 2 mit den schwach punktierten Linien ange- 
deutet ist 

Wenn die Aufblasvorrichtung 16 in dem Gehause 12 
angeordnet ist, so ragt der erste Endteil 132 der Aufblas- 

35 vorrichtung 16 axial vom Gehause 12 weg durch die 
Kreisof fnung 60 in der ersten Endwand 40 des Gehauses 
12. Der erste Endteil 132 der Aufblasvorrichtung 16 er- 
streckt sich auch durch die Mittelof fnung 160 des ersten 
Federglieds 20. Der zweite Endteil 134 der Aufblasvor- 

40 richtung ragt von dem Gehause durch die kreisformige 
Offnung 90 in der zweiten Endwand 42 des Gehauses. 
Der zweite Endteil 134 der Aufblasvorrichtung 16 er- 
streckt sich auch durch die Mitteldffnung 190 in dem 
zweiten Federglied 22. Die Langsmittelachse der Auf- 

45 blasvorrichtung 16 ist mit der Achse 46 des Airbagmo- 
duls 10 koinzident Die Aufblasvorrichtung 16 ist kon- 
zentrisch mit den kreisformigen Offnungen 60 und 90 im 
Gehause 12 mit den Mittelaffnungen 160 und 190 der 
Federglieder 20 und 22. 

so Nachdem die Aufblasvorrichtung 16 in dem Gehause 
12 positioniert ist, werden die Federglieder 20 und 22 
aus dem ausgelenkten Zustand freigegeben, um mit der 
Aufblasvorrichtung in Eingriff zu kommen und um die 
Aufblasvorrichtung in der Position relativ zum Gehause 

55 festzulegen. Wenn das erste Federglied 20 freigegeben 
wird, so springt oder federt der Eingriffsteil 164 des 
ersten Federglieds 20 von der Endwand 40 des Gehau- 
ses 12 nach auBen, und zwar in einer Richtung zu dem 
freien oder nicht-ausgelenkten Zustand bin, der durch 

eo die stark strichpunktierten Linien in Fig. 2 dargestellt 
ist Der erste Federteil 22 kann jedoch den freien oder 
nicht-ausgelenkten Zustand nicht einnehmen, weil der 
Eingriffsteil 164 des Federglieds mit der Aufblasvorrich- 
tung 16 in einem zusammengebauten Zustand in Eingriff 

65 kommt, wie dies mit den ausgezogenen Linien in Fig. 2 
dargestellt ist. Dieser zusammengebaute Zustand befin- 
det sich zwischen dem nicht-ausgelenkten Zustand und 
dem ausgelenkten Zustand gemaB Fig. 2. 
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Wenn sich das erste Federglied 20 in dem zusammen- 
gebauten Zustand befindet, so steht der Eingriffsteil 164 
des ersten Federglieds in Eingriff mit der zylindrischen 
AuBenoberflache 136 der Aufblasvorrichtung 16. Die 
zweiten Zahne 180 des Eingriffsteils 164 des ersten Fe- 
derglieds 22 graben sich in die AuBenoberflache 136 des 
ersten Endteils 132 der Aufblasvorrichtung 16 ein. Da 
der Befestigungsteil 162 des ersten Federglieds 20 in 
seiner Position am Gehause 12 festgelegt ist, bewegt 
sich die Mitte der Offnung 160 des ersten Federglieds 
und der Eingriffsteil 164 in einer Richtung zu dem Befe- 
stigungsteil des ersten Federglieds hin. Der Eingriffsteil 
164 des ersten Federglieds 22 zieht die Aufblasvorrich- 
tung 16 radial in Eingriff mit den ersten Zahnen 170 am 
Befestigungsteil 162 des ersten Federglieds 20. Die er- 
sten Zahne 170 am Befestigungsteil 162 des ersten Fe- 
derglieds 22 graben sich in die AuBenoberflache 136 der 
Aufblasvorrichtung 16 ein. 

Der Eingriff des zweiten Federglieds 22 mit dem 
zweiten Endteil 134 der Aufblasvorrichtung 16 ist ahn- 
lich dem Eingriff des ersten Federglieds 20 mit dem 
ersten Endteil 132 der Aufblasvorrichtung. Wenn das 
zweite Federglied 22 freigegeben wird, so bewegt sich 
der Eingriffsteil 194 des zweiten Federglieds relativ zu 
dem Befestigungsteil 192, und zwar wegspringend von 
der zweiten Endwand 42 des Gehauses 12. Das zweite 
Federglied bewegt sich zu dem freien oder nicht-ausge- 
lenkten Zustand hin, der durch die massiven strichpunk- 
tierten Linien in Fig. 2 dargestellt ist. Das zweite Feder- 
glied 22 nimmt einen zusammengebauten Zustand ge- 
maB den ausgezogenen Linien in Fig. 2 an, und zwar 
angeordnet zwischen dem freien oder nichtausgelenk- 
ten Zustand und dem planaren Zustand. 

Der Eingriffsteil 194 des zweiten Federglieds 22 steht 
mit der zylindrischen AuBenoberflache 136 des zweiten 
Endteils 134 der Aufblasvorrichtung 16 in Eingriff. Die 
zweiten Zahne 210 am Eingriffsteil 194 des zweiten Fe- 
derglieds 22 graben sich in die Aufblasvorrichtung 16 
ein. Da der Befestigungsteil 192 des zweiten Federglieds 
22 am Gehause 12 befestigt ist, bewegen sich die Mitte 
der Offnung 190 in dem zweiten Federglied und der 
Eingriffsteil 194 in einer Richtung zu dem Befestigungs- 
teil des zweiten Federglieds hin. Die Aufblasvorrichtung 
16 wird radial in Eingriff mit den ersten Zahnen 200 am 
Befestigungsteil 192 des zweiten Federglieds gezogen. 
Die ersten Zahne 200 graben sich in die AuBenwand der 
Aufblasvorrichtung 16 ein. 

Jedes der Federglieder 20 und 22 ubt eine axial nach 
auBen gerichtete Federkraft auf einen entsprechenden 
Endteil 132 und 134 der Aufblasvorrichtung 16 aus. Die- 
se Federkrafte widerstehen der Bewegung der Feder- 
glieder 20 und 22 aus dem Zusammenbauzustand her- 
aus, und zwar in der Richtung weg von dem freien Zu- 
stand zu dem ausgelenkten ebenen Zustand hin. 

Das erste Federglied 20 blockiert die Bewegung des 
Mittelteils 130 der Aufblasvorrichtung 16 in einer Rich- 
tung aus dem Gehause 12 heraus durch die erste End- 
wand 40 des Gehauses. Dies Iiegt daran, daB der erste 
Endteil 132 der Aufblasvorrichtung 16 in Eingriff steht 
mit den Zahnen 170 und 190 am ersten Federglied 20. 
Das erste Federglied 20, wahrend es sich in dem zusam- 
mengebauten Zustand befindet, kann sich nicht weiter 
zu seinem freien oder nicht-ausgelenkten Zustand hin 
bewegen. Daher kann sich der erste Endteil 132 der 
Aufblasvorrichtung 16 nicht weiter axial aus dem Ge- 
hause 12 herausbewegen. 

Das zweite Federglied 22 blockiert die Bewegung des 
Mittelteils 130 der Aufblasvorrichtung 16 aus dem Ge- 
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hause 12 heraus durch die zweite Endwand 42 des Ge- 
hauses. Dies liegt daran, daB der zweite Endteil 134 der 
Aufblasvorrichtung 16 in Eingriff steht mit den Zahnen 
200 und 210 am zweiten Federglied 22. Das zweite Fe- 
5 derglied 22, wahrend es sich in der zusammengebauten 
Position befindet, kann sich dicht weiter zu seiner freien 
Position hin bewegen. Daher kann sich der zweite End- 
teil 134 der Aufblasvorrichtung 16 nicht weiter axial aus 
dem Gehause 12 herausbewegen. 
io Die zylindrische AuBenoberflache 136 des Mittelteils 
130 der Aufblasvorrichtung 16 steht in Anschlagsein- 
griff, d. h. in Festsitz oder Reibungssitz mit der zylindri- 
schen Innenoberflache 120 des Aufnahme- oder Ple- 
numrohrs 18. Nachdem die Aufblasvorrichtung 16 am 
15 Gehause 12 befestigt ist, halt daher die Aufblasvorrich- 
tung 16 das Plenumrohr 18 in Position relativ zum Ge- 
hause. Die Aufblasvorrichtung 16 und das Aufnahme- 
rohr 18 blockieren die Bewegung des Schleifenteils 220 
des Airbags 14 aus dem Gehause 12 durch die Offnung 
20 52 heraus. 

Nach dem Zusammenbau des Airbagmoduls 10 wird 
ein geeignetes (nicht gezeigtes) Werkzeug durch die 
Zugangsoffnung 94 (Fig. 1 und 2) in der Mittelwand 34 
des Gehauses 12 eingesetzt. Der Sicherheitsansatz 92 
25 wird nach auBen gebogen, und zwar von der Ebene der 
zweiten Endwand 42 des Gehauses 12 in die in Fig. 2 
gezeigte Position. Der Sicherheitsansatz 92 blockiert die 
Bewegung des zweiten Federglieds 22 zu einer planaren 
oder ebenen ausgelenkten Position (nicht in Fig. 2 ge- 
30 zeigt) gegen die zweite Endwand 42 des Gehauses 12. 
Der Sicherheitsansatz 92 verhindert die Bewegung des 
zweiten Federglieds 22 in einen Zustand, in dem die 
Aufblasvorrichtung 16 durch die Mitteloffnung 190 im 
zweiten Federglied entfernt oder ausgebaut werden 
35 konnte. In ahnlicher Weise wird auch der Sicherheitsan- 
satz 62 in der ersten Endwand 40 des Gehauses 12 aus 
der Ebene der ersten Endwand heraus gebogen, und 
zwar in einer nicht gezeigten Art und Weise, um die 
Bewegung des ersten Federglieds 20 in einen Zustand 
40 zu verhindern, in dem die Aufblasvorrichtung 16 durch 
die Mitteloffnung 160 im ersten Federglied entfernt 
oder herausgenommen werden konnte. 

Im Falle einer Fahrzeugverzogerung, wie sie bei ei- 
nem FahrzeugzusammenstoB auf tritt, bewirkt der (nicht 
45 gezeigte) ZusammenstoBsensor des Fahrzeugs das Flie- 
Ben eines elektrischen Stromes durch die Leiterdrahte 
140 der Aufblasvorrichtung 16. Die Aufblasvorrichtung 
16 wird betatigt und leitet das Aufblasstromungsmittel 
durch die Stromungsmittelauslasse 138 in die Kammer 
50 44 des Gehauses 12. Das Aufblasstromungsmittel flieBt 
in den Airbag 14, um diesen aus dem gefalteten und 
aufbewahrten Zustand gemaB Fig. 1 in einen entfalteten 
und aufgeblasenen Zustand (nicht gezeigt) zu bewegen, 
um so den Fahrzeuginsassen zuruckzuhalten. 
55 Das Aufblasstromungsmittel, welches durch die Stro- 
mungsmittelauslasse 138 der Aufblasvorrichtung 16 
flieBt, bewegt sich schnell. Das Aufblasstromungsmittel 
bewirkt, daB der Teil 18a (Fig. 2) des Plenumrohrs 18, 
der zwischen der Aufblasvorrichtung 16 und der Off- 
6o nung 52 des Gehauses 12 angeordnet ist, von den Stro- 
mungsmittelauslassen 138 weggeblasen wird, um den 
DurchlaB von Aufblasstromungsmittel in den Airbag 14 
zu ermoglichen. Der Teil 18b des Plenumrohrs 18, der 
zwischen der Aufblasvorrichtung 16 und dem Schleifen- 
65 teil 220 des Airbags 14 angeordnet ist, verbleibt in der 
iiber der Aufblasvorrichtung liegenden Position. Dieser 
verbleibende Teil des Plenumrohrs 18 hilft bei der ther- 
mischen Isolierung von Teilen des Airbags 14 ein- 
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schlieBlich des Schleifenteils 220 von der Aufblasvor- 
richtung 16. Das Kammerrohr 18 stort das Aufblasen 
des Airbags 14 nicht 

Aus der obigen Beschreibung karm der Fachmann 
weitere Anderungen und Modifikationen der Erfindung 5 
entnehmen. Beispielsweise kann das Kammerrohr 18 
alternativ aus einem nicht-zersidrbaren Material, bei- 
spielsweise Metall, hergestellt sein, welches bei der Be- 
tatigung der Aufblasvorrichtung nicht zerstort wird Ein 
nicht-zerst5rbares Kammerrohr wiirde Perforationen 10 
aufweisen, urn zu gestatten, daB AufblasstrSmungsmit- 
tel von der Aufblasvorrichtung in den Airbag flieBt. Das 
Gehause 12, welches die anderen Teile des Moduls 10 
tr&gt oder stutzt, konnte durch Teile des Fahrzeugarma- 
turenbretts definiert werden und nicht ais ein separates 15 
Element ausgebildet sein. Derartige Verbesserungen, 
Anderungen sowie Abwandlungen liegen im Rahmen 
der Erfindung. 

Zusammenfassend sieht die Erfindung folgendes vor: 
Ein Airbagmodul mit einem Gehause, einem Airbag und 20 
eine Aufblasvorrichtung. Ein Paar von gewellten Feder- 
mitteln oder Welienfedern ist an entgegengesetzt lie- 
genden Endwanden des Gehauses angebracht Die Fe- 
dern stehen mit entgegengesetzt liegenden Endteilen 
der Aufblasvorrichtung in Eingriff, um die Aufblasvor- 25 
richtung am Gehause festzulegen. Die Aufblasvorrich- 
tung erstreckt sich durch ein vorzugsweise aus Pappe 
bestehendes Rohr oder Kammerrohr im Gehause. Das 
Rohr halt einen DurchlaS im Airbag offen fur das Ein- 
setzen der Aufblasvorrichtung wahrend des Zusammen- 30 
baus des Moduls. 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeugsicherheitsvorrichtung, die folgendes 35 
aufweist: 

em Gehause (12); 

aufblasbare Fahrzeuginsassen-Riickhaltemittel 
verbunden mit dem Gehause; 

eine Aufblasstr6mungsmittelquelle im Gehause zur 40 
Lieferung von Aufbiasstrdmungsmittel an die auf- 
blasbaren Riickhaltemittel, wobei die Aufblasstro- 
mungsmittelquelle einen ersten Endteil aufweist, 
der vom Gehause weg ragt; und 
Mittel zur Verbindung der Aufblasstrdmungsmit- 45 
telquelle mit dem Gehause, wobei die Verbindungs- 
mittel folgendes aufweisen: ein Federglied verbun- 
den mit dem Gehause und mit einer ringformigen 
Konfiguration, die eine Mitteloffnung in dem Fe- 
derglied definiert, wobei der erste Endteil der Auf- 50 
blasstromungsmittelquelle sich durch die Mitteloff- 
nung des Federglieds erstreckt, wobei das Feder- 
glied einen Teil aufweist, der einen ersten Zustand 
und einen zweiten Zustand besitzt, wobei im ersten 
Zustand der erste Endteil der Aufblasstromungs- 55 
mittelquelle durch die Mitteloffnung des Feder- 
glieds bewegbar ist, wahrend in dem zweiten Zu- 
stand der erste Endteil der Aufblasstromungsmit- 
telquelle nicht durch den Mittelteil des Federglieds 
bewegbar ist 60 

2. Fahrzeugssicherheitsvorrichtung nach Anspruch 
1, wobei das Federglied relativ zum Gehause be- 
wegbar ist, und zwar zwischen einem ausgelenkten 
Zustand und einem nicht-ausgelenkten Zustand, 
wobei das Federglied sich in dem nicht-ausgelenk- 65 
ten Zustand dann befindet, wenn der Teil des Fe- 
derglieds sich im ersten Zustand befindet, wahrend 
sich das Federglied aus dem ausgelenkten Zustand 



zu dem nicht-ausgelenkten Zustand dann bewegt, 
wenn der Teil des Federglieds sich in dem zweiten 
Zustand befindet 

3. Fahrzeugsicherheitsvorrichtung nach Anspruch 
1 oder 2, wobei das Federglied eine im wesentlichen 
ebene Konfiguration besitzt, wenn der Teil des Fe- 
derglieds sich im ersten Zustand befindet und eine 
bogenformige nicht-ebene Konfiguration dann auf- 
weist, wenn der Teil des Federglieds sich in dem 
zweiten Zustand befindet 

4. Fahrzeugsicherheitsvorrichtung nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche, insbe- 
sondere nach Anspruch 1, wobei die Auf blasstro- 
mungsmittelquelle eine langgestreckte zylindrische 
Konfiguration besitzt und der erste Endteil dieser 
Quelle eine zylindrische AuBenoberflache aufweist, 
wobei die Mitteloffnung in dem Federglied eine im 
ganzen kreisformige Konfiguration besitzt, und 
zwar mit einem Durchmesser ausgewahlt zur Auf- 
nahme des ersten Endteils der Auf blasstromungs- 
mittelquelle frei durch die Mitteloffnung hindurch, 
wenn sich der Teil des zweiten Federglieds in dem 
ersten Zustand befindet. 

5. Fahrzeugsicherheitsvorrichtung nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche, insbe- 
sondere nach Anspruch 1, wobei die Aufblasstro- 
mungsmittelquelle eine Langsmitteiachse aufweist 
und das Federglied im allgemeinen planar ist und 
sich senkrecht zur Achse erstreckt, wenn der er- 
w&hnte Teil des Federglieds sich in dem ersten Zu- 
stand befindet, 

wobei die Mitteldffnung in dem Federglied eine 
kreisformige Querschnitts konfiguration aufweist, 
und zwar in einer Ebene senkrecht zur Achse, wenn 
der Teil des Federglieds sich in dem ersten Zustand 
befindet, 

und wobei die Mitteldffnung in dem Federglied ei- 
ne nicht-kreisfdrmige Querschnittskonfiguration in 
einer Ebene senkrecht zu der erwahnten Achse 
dann besitzt, wenn der erwahnte Teil des Feder- 
glieds sich in dem zweiten Zustand befindet. 

6. Fahrzeugsicherheitsvorrichtung nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche, insbe- 
sondere nach Anspruch 5, wobei der erste Endteil 
der Aufbiasstrdmungsmittelquelle eine zylindrische 
AuBenoberflache besitzt mit einem Durchmesser, 
der kleiner ist als der Durchmesser der Mitteloff- 
nung in dem Federglied dann, wenn der Teil des 
Federglieds sich in dem ersten Zustand befindet. 

7. Fahrzeugsicherheitsvorrichtung nach einem oder 
mehreren der vorgehenden Anspriiche, insbeson- 
dere nach Anspruch 6, wobei das Federglied einen 
Befestigungsteil aufweist, und zwar befestigt in Po- 
sition relativ zum Gehause, wobei der erwahnte 
Teil des Federglieds zwei Armteile aufweist, die 
sich von entgegengesetzten Enden des Befesti- 
gungsteils erstrecken und einen Eingriff steil, der 
die Armteile verbindet, und zwar angeordnet ent- 
gegengesetzt zu dem Befestigungsteil in der er- 
wahnten Ringkonfiguration des Federglieds. 

8. Fahrzeugsicherheitsvorrichtung nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche, insbe- 
sondere nach Anspruch 1, wobei die Aufbiasstro- 
mungsmittelquelle einen zweiten Endteil aufweist, 
und zwar entgegengesetzt zu dem ersten Endteil 
und von dem erwahnten Gehause weg ragend und 
an einer Stelle beabstandet gegenuber dem ersten 
Endteil; 
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wobei die Mittel zum Verbinden der Aufblasstro- 
mungsmittelquelle mit dem Gehause ferner ein 
zweites Federglied aufweisen, und zwar verbunden 
mit dem Gehause an einer Stelle beabstandet ge- 
geniiber dem ersten Federglied, wobei das zweite 5 
Federglied eine ringformige Konfiguration besitzt, 
die eine Mitteloffnung in dem zweiten Federglied 
definiert und wobei der zweite Endteil der Auf- 
blasstromungsmittelquelle sich durch die Mitteloff- 
nung in dem zweiten Federglied erstreckt, und die- 10 
ses einen Teil besitzt, der einen ersten Zustand und 
einen zweiten Zustand besitzt, wobei im ersten Zu- 
stand der zweite Endteil der Aufblasstromungsmit- 
telquelle durch die Mitteloffnung in dem zweiten 
Federglied bewegbar ist, wahrend im zweiten Zu- 15 
stand der zweite Endteil der Aufblastromungsmit- 
telquelle nicht durch die Mitteloffnung des zweiten 
Federglieds bewegbar ist. 

9. Fahrzeugsicherheitsvorrichtung nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Ansprtiche, insbe- 20 
sondere nach Anspruch 1, wobei das Gehause eine 
Wand aufweist, und zwar mit Oberflachen, die ei- 
nen Schlitz in der Wand definieren, und wobei das 
Federglied ein Befestigungsteil aufgenommen in 
dem Schlitz besitzt, und zwar befestigt in Position 25 
relativ zu dem Gehause, und wobei der Teil des 
Federglieds relativ zu dem Befestigungsteil des Fe- 
derglieds bewegbar ist. 

10. Fahrzeugsicherheitsvorrichtung nach einem 
oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, 30 
insbesondere nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Wand Oberflachen aufweist, wel- 
che eine Vielzahl von Ansatzen definieren, die um 
den Umfang des Schlitzes herum beabstandet vor- 
gesehen sind, wobei der Befestigungsteil des Feder- 35 
glieds ferner Oberflachen aufweist, die eine Viel- 
zahl von Kerben oder Nuten in dem Federglied 
definieren und wobei die Ansatze an der Gehause- 
wand in den erwahnten Kerben oder Nuten in dem 
Federglied aufgenommen sind, um die Bewegung 40 
des Befestigungsteils des Federglieds relativ zum 
Gehause zu blockieren. 

11. Fahrzeugsicherheitsvorrichtung nach einem 
oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, 
insbesondere nach Anspruch 1, wobei ferner ein 45 
Rohr vorgesehen ist, welches sich durch die auf- 
blasbaren Ruckhaltemittel erstreckt und eine Kam- 
mer in den aufblasbaren Ruckhaltemitteln definiert, 
durch die die erw&hnte Aufblasstrdmungsmittel- 
quelle wahrend des Zusammenbaus der Fahrzeug- 50 
sicherheitsvorrichtung hindurchfuhrbar ist, und 
wobei die Aufblasstromungsmittelquelle einen Teil 
aufweist, der sich durch das Rohr erstreckt und 
durch die Kammer in den aufblasbaren Ruckhalte- 
mitteln, wobei diese aufblasbaren Ruckhaltemittel 55 
einen Teil aufweisen, der sich um die Aufblasstro- 
mungsmittelquelle und um das Rohr herum er- 
streckt. 

12. Fahrzeugsicherheitsvorrichtung, die folgendes 
aufweist: 60 
ein Gehause; 

aufblasbare Fahrzeuginsassen-Ruckhaltemittel 
verbunden mit dem Gehause; 
eine Aufblasstromungsmittelquelle in dem Gehau- 
se zum Liefern von Aufblasstromungsmittel an die 65 
aufblasbaren Ruckhaltemittel, wobei die Aufblass- 
tromungsmittelquelle einen ersten Endteil und ei- 
nen zweiten Endteil aufweist, wobei der erste End- 
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teil von dem ersten Ende des Gehauses wegragt 
und der zweite Endteil von dem zweiten Ende des 
Gehauses wegragt; und 

Mittel zur Verbindung der Aufblasstromungsmit- 
telquelle mit dem Gehause; 

wobei die Mittel zur Verbindung der Aufblasstro- 
mungsmittelquelle mit dem Gehause ein erstes Fe- 
derglied aufweisen, und zwar verbunden mit dem 
ersten Ende des Gehauses und mit einer ringformi- 
gen Konfiguration, die eine Mitteldffnung in dem 
ersten Federglied definiert, wobei der erste Endteil 
der Aufblastromungsmittelquelle sich durch die 
Mitteloffnung in dem ersten Federglied erstreckt 
und das erste Federglied die Bewegung des ersten 

Endteils der Aufblasstromungsmittelquelle relativ 
zu dem ersten Ende des Gehauses blockiert; 
wobei die Mittel zur Verbindung der Aufblasstro- 
mungsmittelquelle mit dem Gehause ferner ein 
zweites Federglied aufweisen, welches mit dem 
zweiten Ende des Gehauses verbunden ist und eine 
ringformige Konfiguration besitzt, die eine Mittel- 
offnung in dem zweiten Federglied definiert, wobei 
der zweite Endteil der Aufblasstromungsmittel- 
quelle sich durch die Mitteloffnung in dem zweiten 
Federglied erstreckt und das zweite Federglied die 
Bewegung des zweiten Endteils der Aufblasstro- 
mungsmittelquelle relativ zu dem zweiten Ende des 
Gehauses blockiert. 

13. Fahrzeugsicherheitsvorrichtung, die folgendes 
aufweist: 

ein Gehause; 

aufblasbare Fahrzeuginsassen-Ruckhaltemittel ge- 
faltet und aufbewahrt in dem Gehause; 
eine Aufblasstromungsmittelquelle in dem Gehau- 
se zum Liefern von Aufblasstromungsmittel an die 
aufblasbaren Ruckhaltemittel; 
Mittel zur Verbindung der Aufblasstromungsmit- 
telquelle mit dem Gehause; und 
ein zylindrisches Rohr, welches sich durch die auf- 
blasbaren Ruckhaltemittel erstreckt und eine Kam- 
mer in den aufblasbaren Ruckhaltemitteln definiert, 
wobei das Rohr aus einem Material hergestellt ist, 
welches bei der Betatigung der Aufblasstromungs- 
mittelquelle zerstorbar ist; 

wobei die Aufblasstromungsmittelquelle einen Teil 
aufweist, der sich durch das Rohr und durch die 
Kammer in den aufblasbaren Ruckhaltemitteln er- 
streckt. 

14. Fahrzeugsicherheitsvorrichtung nach Anspruch 
13, dadurch gekennzeichnet, daB das Rohr aus Pap- 
pe hergestellt ist. 

15. Fahrzeugsicherheitsvorrichtung nach Anspruch 
13, dadurch gekennzeichnet, daB die aufblasbaren 
Fahrzeuginsassen-Ruckhaltemittel ein ersten Sei- 
tenteil aufweisen, der eine Offnung besitzt, durch 
die der erste Endteil der Aufblasstr6mungsmittel- 
quelle ragt, wobei ein zweiter Seitenteil eine Off- 
nung besitzt, durch die ein zweiter Endteil der Auf- 
blasstromungsmittelquelle ragt, und wobei sich ein 
Mittelteil zwischen den ersten und zweiten Seiten- 
teilen erstreckt und diese verbindet und wobei 
schliefilich der Mittelteil ein sich um das Rohr er- 
streckenden Schleifenteil aufweist. 

16. Fahrzeugsicherheitsvorrichtung, die folgendes 
aufweist: 

ein Gehause; 

aufblasbare Fahrzeuginsassen-Ruckhaltemittel ge- 
faltet und aufbewahrt in dem Gehause; 
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eine Aufblasstromungsmittelquelle in dem Gehau- 
se zum Liefern von Aufbiasstromungsmittel an die 
aufblasbaren ROckhaltemittel; und 
kammerbildende Mittel zur Aufrechterhaltung ei- 
ner Kammer in den aufblasbaren Riickhaltemittein, 5 
durch die die Aufblasstromungsmittelquelle wah- 
rend des Zusammenbaus der Fahrzeugsicherheits- 
vorrichtung passierbar oder bewegbar ist, und wo- 
bei die aufblasbaren Ruckhaltemittel einen Teil 
aufweisen, der sich urn die Aufblasstromungsmittel- 10 
quelle und urn die Kammermittel herum erstreckt, 
wobei die Kammermittel aus einem Material her- 
gestellt sind, welches bei Betatigung der Aufblass- 
trdmungsmittelquelle zerstorbar ist. 

1 7. Fahrzeugsicherheitsvorrichtung .nach Anspruch 15 

16, dadurch gekennzeichnet, daB die Kammermittel 
ein zylindrisches Rohr aufweisen, welches sich 
durch die aufblasbaren Ruckhaltemittel erstreckt 
und die erwahnte Kammer in der in den aufblasba- 
ren Riickhaltemittein definiert, wobei die Aufblass- 20 
tromungsmittelquelle einen Teil besitzt, der sich 
durch das Rohr und durch die Kammer in den auf- 
blasbaren Riickhaltemittein erstreckt nach dem Zu- 
sammenbau der Fahrzeugsicherheitsvorrichtung, 

18. Fahrzeugsicherheitsvorrichtung nach Anspruch 25 

1 7, wobei das zylindrische Rohr aus Pappe herge- 
stellt ist. 

19. Fahrzeugsicherheitsvorrichtung nach einem 
oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, 
insbesondere nach Anspruch 1 7, dadurch gekenn- 30 
zeichnet, daB die AufblasstrSmungsmittelquelle ei- 
ne zylindrische AuBenoberflache in Anschlagsein- 
griff mit der zylindrischen Innenoberflache des 
Rohrs besitzt 
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